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I’m’sche oder Panzer —-
wer steht schneller?

Leo will es allen zeigen. Der beste Panzer der Welt
kennt keine Gegner. Selbst das Gefecht mit
einem Porsche 911 scheut er nicht, der Leopard 2/A4.
Befehl: Stillgestanden! Scheinwerfer geradeaus.
Wir erleben ein Brems-Manéver der Extraklasse

werden

g, -zeit und

W Joachim Dierks steigt in die
Eisen. Doch bei Tempo 70 wollen
55 Tonnen Schwermetall im Prin-
zip nur eines: nach vorne, Mit ge-
baliter Wadenkraft stampft der
Hauptfeldwebel aufs Brems-
pedal. Was folgt, iibertént selbst
das wiitende Schnauben des
Zwolfzylinder-Diesels. Es knarzt
und knirscht und kracht entsetz-
lich~als wiirde ein umstirzender
Strommast in einem Haufen
Schrott Dann steht

Panzerbataillon 84 in Line-
burg. Wo sonst Rekruten filr den
Emnstfall liben, steht heute Heavy
Metalan. Der T

erfaBt

nen, wenn die Bundeswehr im
Herbst zum Mandver ausriickt
und ganze Kolonnen von Ketten-

Uber Stra-

Auto Bild schlagen, mit einem
Leopard-2-Panzer schneller stop=
pen als ein Porsche Turbo, Der
Sportwagen gilt mit einem
Bremsweg von 36 Metern al
Tempo 100 als Meister der Ve
gerungs-Taktik. Zweck der

on: das enorme Steh-Vermogei
des P: deutlich machen.

Leo endlich stramm. Die Kette
qualmt, es stinkt nach Gummi.

Denn immer wieder geraten
Autofahrer in haarige Situatio-

PorscHE 911 TurBo

Ren rumpeln. ,Oft kleben einem
Drangler und Lickenspringer am
Heck”, klagt Kompanie-Chef
Bernd Kottmann. Nicht ahnend,

L daB Panzeraus niedrigem Tempo

innerhalb weniger Meter stop-
pen kénnen. Dabei machen die
Ungetiime eine hofliche Verbeu-
gung, tauchen vorne ein und
heben das Heck. Da biste platt...

Mindestens ebenso eigenwillig
wie das Fahrverhalten erschei-
nen die stark gestutzten Anwei-

sungen, die der Leo-Lenker per /
Sechszylinder-Boxermator, hinten lings, eine vom g::cumml:
Nockenwelle pro Zylinderreihe, zwei Turbolader, Ladeluftkiih- {en(sitztim G emp- p
ler, Kat, Hubraum 3600 cm’, Bohrung x Hub 100,0 x 76,4 mm,  Sflingt. HelRtes etwa ,Anhanenl" des Leo hinterlassen
Verdichtung 8,01, Leistung 300 kW (408 PS) bei 5750/min, '\muBderPanzerganzsachtezum  Schwarze Striche
maximales Drehmoment 540 Nm bei 4500/min, elektronische | Stehen gebracht werden. ,Haltl* auf dem Asphalt.
Benzineinspritzung, Sechsganggetriebe, permanenter Allrad hingegen verlangt nacheinerab-  Der Elfer nicht.
antrieb, Viscokupplung, Einzelradaufhangung, Querlenker, Fe-  ("§oluten Notbremsung. Dazwi-  Ef bremstmit ABS
derbeine, Stabi, innenbeliftete und gelochte Scheibenbremsen, schen gibt es nichts. , Durch Mi-

ABS, Reifen vorne 225/40 ZR 18, hinten 285/30 ZR 18, Tankinhalt

74 Liter, Linge/Breite/Héh

4245/1795

/1285 mm, Leergewicht

1520 Kilo, Zuladung 320 Kilo, 0-100 km/h 4,3 5, Spitze 290 km/h
Spritverbrauch 15,7 1/100 km (Super plus), Preis 222500 Mark
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verstindnisse hat schon man-

cher Kommandant in die eiserne

Ringschiene gebissen”, weil Joa-
im Dierks, der mittlerweile 14
hre Leo-Erfahrung hat.

MeRwerte

m 3,7 m Porsche 911 Turbo 50
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Leopard 2/A4
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,0 m

13,2m

2

18,4m

20,6 m|

Wie seine Kameraden hat
Dierks vor den Messungen voll
aufden Panzer gesetzt —und liegt
am Ende doch daneben. Dank
Vier-Kolben-Festsattel-Bremsan-
lage und ABS gewinnt der Por-
sche Turbo den Vergleich ~wenn
auch knapp (siehe Grafik).

Unterm Strich sind die Verzoge-
rungswerte des Monstrums aller-
dings gewaltig. Aus Tempo 70
steht der Leo fast so schnell wie
ein Golf IV (203 Meter). Zum
Vergleich: Ein Nissan Terrano Il
(25 m) oder Mercedes’ High-Tech-
Laster Actros (30,1 m) bremsen

um Klassen schlechter.

wIm Prinzip haben wir eine han-
delsiibliche Retarder- Stromungs— dle Panur-xmen auf gul drei
bremse aus dem Lkv takt
gebaut”, sagt Heinz Schulze, -dleFl&hee!nesGamklos
Techniker beim Mii Leo- her:Inder

Hersteller Krauss Maffei. ,Unter-

halb von etwa 30 km/h setzen

auBerdem die zusitzlichen Schei-

benbremsen langsam ein.” Eine

Erklarung fiir die enormen Ver-
5 Shrend Aut

Disziplin Image siegt der Leo
haushoch. Wihrend ein 9Tler
heute kaum noch Aufsehen er-
regt, ist Leo ungeteilte Aufmerk-
samkeit sicher. Des Rekruten

reifen beim Bremsen mit ein paar
Quadratzentimetern Auflagefli-
che auskommen missen, haben

Syl-
ter Nobel-Ghetto Kampen all die
SLs, Astons und Ferraris zur bie-
deren

Wen stortes da, daB sich das In-
terieur sachlich-schlicht gibt, die
Rundumsicht eine Katastrophe

ist und auBer ,Fleckentarn-
anstrich” keine weitere Farbe in
der Aufpreisliste steht? Nieman-
den, der sechs Millionen Mark
statt in drei Jugendstilvillen lie-
ber in einen Leopard 2 steckt.
Gute Kontakte vorausgesetzt:
Krauss Maffei verkauft nur mit
demSegenderBundﬁnglemng

MOETSCH

peER

Nurim Emnst-
fall senkt der
Leo-Pilot den
Sitz ab (ganz

links). Riesige

g‘ hemelte

bremsen
(links) unter-
stiitzen die
Retarder-
Stromungs-
bremse

Zwilfzylinder-V-Motor (Diesel), hinten lings, zwei obenliegen
de Nockenwellen pro Zylinderreihe, zwel Turbolader, Ladeluft- |
kishler, Hubraum 47600 cm, Leistung 1100 kW (1500 PS) bei
2600/min, maximales Drehmoment 4700 Nm bei 1600/min,
Viergangautomatik (hydromechanisches Wechsel-, Wende
und Lenkgetriebe), zwei Antriebszahnkranze im Heck, Dreh
stabfederung, Lamellenreibungsdimpfer mit hydraulischen
Endanschligen, he Bremse, zwei Sc

sen, Kc((ennuﬂagelunge4945"\7" Kettenbreite 635 mm, Tank
inhalt 1160 Liter, Linge/Breite/Hohe 7720/3700/2790 mm (oh
ne Rohr), Gewicht 55150 Kilo, Spitze 72 km/h, Verbrauch 250-300
1100 km (StraBe), 550-750 | (Gelinde), Preis ab 6 Millionen Mark
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